





La 125 Yamaha est maintenant pour
vous une vieille connaissance puis-
qu'elle est arrivée sur le marché
francais en 1968. Depuis cette date
elle a subi bon nombre de modifi-
cations et d'améliorations qui lui
ont permis de' conserver sa place
priviligiée dans cette cylindrée ot
la concurrence est redoutable.

Pour beaucoup une 125 cc est ung cylindréa
de départ ou bien un aboutissemant, Clest
pourqual Yamaha  avec ce modile a mise
sur les deux tableaux en procurant au
jeune sportif une machine plein d'allant
at de brio et a l'utilisateur plus calma une
petite moto & méme d'effectuer d'assez
longs trajets dans les meiflleures  condi-
tions possibles.

La Yamaha YAS3 descend en droite ligne
de I'YAS1 et afin de mieux comprendre
'évolution nous allons dresser un  bref
arbre géndalogique de ce modéle. En 1368
la Yamaha YAS1 créa la sensation car
elle  procurait des performances Inhabi-
welles pour un dewcroues de cetta cylin-
drée ce qui en faisait un wéhicule redou-
table en ville ou en terrain accidentd. Les
seuls roproches qu'on pouvait lul faire
Etait un freinage tangent, vu les perfor-
mances, et ung tenus do route problé
matique sur chaussfes & mauvais revéte
ment. 1989 n'apporte guére de modifice-
tions et seuls quelques détalls dordre
esthétique sont revus, L'anneés suivante
par contre les améliorations sant plus sen-
aibles: elles portent tant sur la mécanique
qua Te styling. On nole |'adoption d'une
nouvelle fourche d'inspiration Cerianl et
d'un frein double came & l'avant. La forme
du réservoir et do la selle ont radicalement
changé de méme que la forma du tableau
de hord. Ce modéle peut &tre considers
comme intérimaire puisque sa durée sera
aphdmére. La versipn 1871 présantée offi-
piellement en Europe en juin dernier peut
&tre consldérée comma définitive bien
qu'avec les Japonais Il fallle s'attendre &
tout, Le moins gue l'on pulsse dire c'ast
gue |"'¥AS3 pour employer sa dénomination
axacte est une entigre réussite, Elle a
heaucoup changd et en bien ce qul est
appréciabla,

du

moto-ravue

brio..
..et de lallant

par Christian Bourgeois

L'amateur de balles machines ne pourra
qu'dtre enthousiasmé par un styling exces-
sivamant flatteur. Dans |e souci de donner
4 leur gamme un cachet d'homogenégité, les
Ingénieurs de la margue ont repris pour le
compte de la 125 cc 'esthétigue das 250 cc
057 et des 350 AR5 Ainsi dans le méme
esprit retrouve-t-on un mariage trés heu-
reux do coloris car d'une sobriété de bon
alol, L'ocre et le gréme se marient & mer-
veille avec les parties chromées discrétes
et le noir du cadre. Le réservoir de forme
tres effliée est doté d'un petit bouchon
ornd du sigle Yamaha, leguel présente
toutes les garanties, rares, détanchéité,
Le capacitd n'a rien d'extraordinalre et
sinscrit compte tenu de la cylindrée de
I'VAS3 et de son appétit d'olseau dans la
trés bonne moyenne. Me quittans pas cet
accassoires sans préciser gu'll est orné de
part ot d'autre du sigle caractéristique de
la marque, que les deux cotés sont relids
pat une durite en cacutchouc et que le
robinet situé sur la gauche comporte trois
position. Les deux pannesux latéraux ornés
d'un motlf chromé masquent pour le droit
I'appareillage électrique et le volumineux
filtre & air & cartouche et pour le gauche le
réservoir d'hoile. Celui-cl est muni d'un
indicateur de niveau et d'un orifice de rem-
plissage; assez peu pratique car débou-
chant sous la selle, Cette derniére, réali-
sée en slmili-cuir et de dimensions géné-
reuses, offre un confort réel méme en
dup. Elle bascule de la gauche wers la
droite pour donner accés a la « machl-
narie ».

La tableau de bord pour employer une ex-
pression propre & |automobile a considé-
rablement &t6 remanigé. Dominant le petit
phare, flxé sur les bras supérieurs de four-
che e supportant les clignotants, 'ensem-
hle boitiers, compteur - compte-tours  fait
excessivement sérieux. Niché entre les
deux cadrans se trouve |'orifice recevant
Ia ¢lé de contact. Tout cet appareillage est

monté  souple et alnsi & l'abrl des vibra-
tions et dans une certaing mesure des
chocs., La  fourche avant  d'ingpiration

Ceriani ne comporte pas de caches mais
pniguement un fourreau  en  caoutchoue
protecteur, Les bras couleur meétal ragol-
vent sur leur partie Interme les fixations
nécessaires au garde-bous chromé  aux
lignes nettes. Les formes élancées de
I'¥A53 sont encore soulignées par les
échappements d'un seul tenant se termi
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nant par un cBne tronqué bien en arridre
de |'axe da rous.

Mais les modifications apportées ne s'ar-
rétent pas |4 En effet, un examen détaillé
permet de découvrir tout d'abord un cadre
antidrement nouvead bien qull s'agisse
touours d'un simple berceau Intsrmm‘pu.
Celulcl ean fait pour étre précis est celul-
la méme utilisé sur les machines de cour-
s& cg qui représente un sérieux gage de
gerantie. L'apport de rigidité a été ohtenu
par |'‘adoption de deux tubes reliant la
colonne da direction & ceux formant la
partie arriere, En ocutre de nombreux ren-
forts et entretoises les relient @ la poutre
cantrale, Ca cadre d'un dessin trés simple
comporte d'orlgine toutes les pattes né
cessaires a la fixatlon des accessoires. La
partie inférieure du cadre recevant la bloc
maoteur ressemble & une sorte de caisson
trés rigide, Afin de conférer & I'YAS3 un
compartement routier meilleur 'empatte-
ment @ été augmentd da 4 cm par rapport
& I'ancien modele par simple rallongament
du bras osclllant, Les amortisseurs arrigre
adoptent de ce fait une position trés incli-
née. Ceux-cl blen antendu amortis hydrau-
liguement sont pourvus d'un cache at sont
réglable en trois positions. Quant au mo-
teur, Il présents un aspect radicalement
nouveau. Dans une supréme recherche les
cartars d'embrayage o dallumage som
peints el soulignés de reliefs du plus bel
effet. La haut moteur lui aussi n'a plus
riem & vaoir avec calul da I'YAS2. Sans ren-
trer dans la partie technigue réservés &
man ami Bernardin, nous pouvons dire que
les cylindres et les culasses en alllage
lager bénéficiemt d'un généreux ailettage
tant frontal que latéral. Le tout Impression-
ne trés favorablement et lalsse penser &
une moto d'una cylindrée nettement supé-
rieure. Les deux carburateurs Mikuni fixés
aux ¢ylindres par l'intermédiaire de brides
souples sont religs aux généreux fillras &'air
par des manchons en caoutchouc, Cuant
aux échappements, une précision: ils na
sont plus vissés mals bridés directement
sur les cylindres. Le «train roulant » est
également & la hauteur des ambitions de
cette 125 co. Le pneumatigue avant offre
une section da 2,50 et un profil ligné tandis
que l'arrigre de 2.75 est una copie modéle
rédult du K70. La chapitre du freinage
pour une fois n'a pas été tralté par le
mepris et comme nous le wverrons plug
loin répand parfaltement & toutes |les exl-
gancas, Le tambour de @ 150 mm contre
130 mm & 'ancien modéle est un double
came. L'arridre reste le classique 130 mm
simple cama.

La mise an maln de cette 125 cc destinge
& mansieur tout-le-monde ne pose vralment
aucun probléme. D'eamblée on se sent en
parfaite confiance et tout vous incite &
prendre la route. Les démarrages sont
enfantins, Aprés ‘ouverture du robinet
d'assence et la mise du contact quand
méme, |l suffit simplement d'sppuyer du
bout.du pied sur le kick pour que le moteur
se mette & rwourmer. La seule précaution &
prendre, mais a frold seulement, est de
fermer I'air & I'alde du levier prévu a cet
sffet et qul présente I'originalité de n'agir
que sur un seul carburateur.

Sur un ralentl qul avoisine les 1.000 tours,
la moteur tourne dans un bruit feutré. Les
explosions & [‘échappement se détachent
les uries das autres et contribuant & une
sonorité agréable. Une légére poussde sur
le sélecteur & renvol situd sur le coté gau-
che &t une pression équivalente sur I'eme-
hr@yage et vous partez en souplesse. Ce
qui surprend d'entrée clest la tempérament
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tréts calme de ce moteur par rapport & caelu
de I'YAS1., S5a souplesse est étonnante et
les montées en régime se font sans aucun
trou jusqu'a ce que les 15 chevaux déliveent
toute leur pulssance. Celle caractéristique
est dtonnante sur une machine de 120 ch/l,
Conduire [a Yamaha en ville est un véri-
tahle régal, la puissance est |4 disponible
i la premiére sollicitation. Le petit fauve
bondit d'un obstacle A 'autre et s'en joue
littéralement. A ce petit jeu || est possible
d'effectuer des moyennes urhalnes spacta-
culaires et en plus avec beaucoup de plal-
sir. Toutes les commandes tombent Elen
sous [a main, les leviers sont largement
dimensionnés et munis & leur extrémits de
boules protectrices, Des tendeurs d'un
usage pratiqua permettent. de régler a
votre meilleure convenance la tension de
|'embrayage et du frein avant.

Méme équipee dun petit guidon réglable
camme sur notre machine d'essais |'YAS3
demeure trés maniable Bux basses allures,
La chasse bien calculée a une influence cer-
taine dans ce comportement, Avec une
125 oo on peut maintenant prétendre effec-
tuer des parcours d'un assez long kilo-
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que le frein de direction se commande gra-
ce B une poignée molattée.

Doné sur la route le bon régime de crof-
sigre oscille autour de 8.000 tr/mn, En dépit
d'un étagement de boite de vitesses tou-
jours ausal critiguable, trou entra la 4° et
Ia 5, I'YASS se rdvéle beaucoup plus agréa-
ble & I'um s8 devanciére,

Il n'est " pigs pin de cravacher & mort
sur la 4 pour attaquer la 5° & un régime
convenable, C'est la preuve [rrélutable qua
le moteur est & la fois plus pulssant at
plus souple, Sur les intermediaires. 1l faut
garder un il attentlt sur le compte-tours.
La faculté de tourner de ce moteur est
incrovable, A sucun régime Il ne manifeste
d'essoufflement mals par sage pricaution,
il est praférable de ne pas passer plus ‘de
10.000 tr/mn. Les accélérations se font dans
un crescendo envodtant ot les reprises se
font avec brio, Limitée sur les grandes
portions droites I'YAS3 reprend ['avantage
el offre dans les « patits coins «, tout ce
qu'elle peut donner sans aucune retenue.
En jonglant avec | boite de vitessas ef en

gardant toujours |'aiguille dans la gonae
de puissance on fait des malheurs @ial-

métrage. Cette 125 cc autorise une vitesse
de croisiére assez élevée : on peut tabler
sur_un 120 au compteur au régime de
8000 tr/mn. A ce sujet disons qu'pussi
bien e comptour gradué Jusqu'a 160 km/h
et le compte-tours Indiquant jusqua 12.000
Ir/mn avec une Zone rouge commencant &
9000 tr/mn demeurent lisibles en toutes
circonstances. Les aiguilles ne faisant ja-
mais d's-coups, La position de conduite est
bonne, Buste légérement penché en avant,
bras tendus, vous woild prét 4 affronter la
route. Au début on est surpris par la flexl-
hillte rolative des repose-pieds. L'expll-
cation est simple at afin de las soustraire
aux vibrations ils sont montés sauple entre
deux plagques de caoutchouc. Le passager
par contre est beaucoup moins bien loti
car il devra se contenter de repose-pieds
montés directement sur le bras oscillant
et transmettant de ce fait aux jambes du
patient toutes les [négalités de la route.
L'agrément de conduite est facilitd par une
foule de petits détails. Pour ne citer que les
principaax  disons que les commandes

e , da clignotants, d'avertisseur
=sant slludes M‘U‘Immédiara da la main,

gré ce traltement de choc le moteur
continue & produire son effort sans rechi-
gner & la tAche et sans manitestar sa
rédprobation. 81 vous vous sentez une &me
bugoliqua rien ne vous empéche da rouler
sur le ralenti sans aucune transition. voild
vralment ce qui ='appelle un moteur élas-
tigue, Les qualités routigres sont & la
hauteur des performances. La tenue de
route n'est que rarement prise en défaut
at Il faut aborder des portions de route en
trés mauvals élat pour étre obligdé de
coupar, Cependant j'ai constaté un certaln
manque d'amortizsement dans la fourche
avant mals peutétre s agit-ll simplement
d'une quantité d'huile Insuffisante. L'arrigre
par contre doenne aentiére satisfaction,

La machine tlent bien son cap et il n'est
pas besoin de serrer le guldon comme un
damné ou de serrer le frein de direction
A fond pour rester sur la route, & un mo-
maent ou on parle besucoup de sécurité
I'YAS3 nous montre gu'une machine sire
a5t avant tout une machine qul freine. Sur
ca plan la il n'y & rien & redire. Les repro-
ches gque |'on peut faire & cette machine
simt minimes. Non ['allals en oublier un,
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Le boite de vitesses se ntré partois
d'une fermeld excessive unfquement dans
la recherche du paint mort, mais peut-eire
g'agitll d'une carsctéristique propre & notre
machine d'essais.

Apras une longue absence nous avons ro-
trouvé notre autodrome de Linas-Montihéry,
Les conditlons atmaosphériques etaient par-
faites et seul un léger vent soufflait,
D'emblée la Yamaha YAS3 a alfiché ses
rétentions. Equipée d'une démultiplication
inale de 15 » 48, un poil trep long & mon
avis, elle a bouclé son tour d'anneau en
11272 solt 128,843 km/h. Sachant que la
Yamaha pouvait aller encore un peu plus
vita en soignant, je suis repartl pour un
tour de piste. Le gain obtenu 6/10° fait
passar 1@ vitesse maxi couché a 128538
km/h pour ne pas dire 130 km/h, A cette
vitesse le compteur Indigue 140 km/h et
o compte-tours B.500 tr/mn environ. Assis,
mon grand gebarlt et |la démultiplication
trop longue pour cet usage handicapent un
peu les choses. Nésnmoins. le tour dan-
neau est bouclé en 1'21"8 soit 112,422 km/h,

perrormances sont dentigues : preuve que
nos conclusions précédentes sont bonnes.
Toujours & cause do cela mais aussl d'un
vonl contraire assez fort [il n'est malheu-
reusement pas possible d'effectuer d'essais
dans les deux sens), les accélérations ne
sont pas transcendantes foujours par rap-
port & l'ancien modéle (18" aux 400 m DA
contrs 18"2)1, Sur la rodtier nous avons
anregqistré un galn minime de 27 par rap-
port au temps précedemment anregistre.
Lla moyenne réalisée 5'25°6 soit 101,826
km/h place cependant la 125 Yamsha nelte-
ment en téte de sa catégaorie. Malgré des
perfarmances  excellentes  I'YAS3  reste
sobre; en effet au cours d'un parcours
mixte ville-roule-piste nous avons enregis-
tré une consommation moyenne de 4.5 |
gux 100 km. De quol donner satisfaction
aux plus exigeants.

Maintenant arrivée & pleine maturité la
125 Yamaha a trouvé non seulsment du
punch mais du souffle supplémentaire. |l
s'agit d'un wéhicule réellement pulyvalent
a méme doffrir les services les plus dif-

Par rapport & I'YAST de gain &n pcsitlwn une tras |arge catégore d'utili-
couchée est lrbs net alors w leg  selours, Ce cheval de batsille de a8 margue

moto-revue
a encora une fois margué des points mais

surtout pour notre satisfaction a tous vous
en conviendrez.

techniguement
votre

D. Bernardin

par

La Yamaha YAS3 margua une nouvelle
dtape dans I'évolution des 125 twin de la
MArque.

Alors que |'sncien modéle avait des cy-
lindres en fonte calulci est tout alu. Le
refroisgement des cylindres an est ame-
lioré. Ce n'est pas la seule modification
de ce cbté. Le 125 Yamaha, déja aupara-
vant, possédalt quatre canaux de lrensfert.
Co qui change ¢'est leur disposition. Les
deux canaux paralléles aux transferts avant
anciens moteurs débouchalent dans les
tranafarts principaux, Ce sont maintenant
deux canaux paralléles au transfert avant
oul complétent le balayage du oylindre, de
la méme manidre que sur les YDS6. TOZ,
DS7, RS &t sur las mateurs des Trall-Bickes
de la margue. Celte nouvelle disposition
g pormis, les performances la prouvent,
d'aceraitre la pulssance maximum du mo-
teur qui est en meéme temps plus souple
que le précédent 125 co.

Cette amélioration des performances par-
met gua le cingquiéme rapport, blen que
légarament plus long, soit beauscoup plus
endurant que précédemment. L'étagement

A droite, vous remarquerez la conception
classiqgue mais parfaitement efficace

de Ia partie cycle.

Cicontre, le moteur ou 1l faut noter

le soin apporté @ la protection

des différents cables de commande.

En haut, le reflet du moteur

dans le garde-boue en inox

donne ung trés fausse [mpression

de fouillis.
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de la boite n'a pas changé [sauf en ce qul
concatne le rapport de 29, Malgré cela le
trou gue l'on ressentalt entré 4° et 5' &
presque disparu; & 7.500-8.000 tr/mn, regi-
me ol F'aon accroche la dernier rapport
aprés avolr blen poussé la 4° la puissance
ast maintenant suffisante pour gue |'acce-
lération seit franche. Lo deuxiéme est légé-
remant plus longua. Elle ast a4 462 % de |a
5 au lieu de 448 %, Ainsi rapproché de la
T ca rapport permet une mallleurs utlli-
sation du motaur,

Caté smbrayvage, un disque supplémentaire
parmat de transmettre le couple sccru, La
commande dembrayage reste extrémement
douce et cet organe est progressif &
souhait.

La Yamaha 1258 heaucaur: changé en appa-
rence. En réalitd, || a édvolud, Plus pulssant,
plus souple, || confére & la machine des
performances encore plus extraordinaires.
Les cylindres en -alliage léger en augmen-
tent la sécurité de fonctionnement, Mals
sa conception est similaire & celle du twin
précadent blen qua |le dessin  extérieur
snlt assez dillérent.

Vu de dessug la culasse lalsseralt
supposer uné plus importante cylindrée,
car l'allettage est trés Iimportant.

Le nouvel ensemble compteur-compte-tours
esp trés lisible

et possiéde un vayant de point mort

st un pour les clignotants.

Le nouvesu dessin des canaux

de transfert spparait ici sur les
carters moteur et le joint d'embroze
du cylindre. Una parcl mince

dans le cylindre sépare le transfert
avant et le transfert arriere
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